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1 Samenvatting 

1.1 Aanleiding 

In de gemeente Utrecht speelt momenteel de discussie over 

de toekomst van parkeergarage Springweg. De parkeerga-

rage is verouderd en de bereikbaarheid ervan is matig. Voor 

de toekomst overweegt de gemeente Utrecht drie scenarioôs. 

Hierbij wenst de gemeente van elk scenario de economische 

impact inzichtelijk te krijgen. In onderhavige analyse is de 

economische impact van het scenario óSlopenô onderzocht. 

Tevens is onderhavige analyse uitgevoerd in het licht van de 

mogelijke optie om de Oudegracht autovrij te maken. De 

vraagstelling in deze analyse is gericht op het verdwijnen 

van de parkeergarage en de mogelijke impact daarvan op de 

bedrijven in de omgeving. 

 

De eventuele sloop van de parkeergarage zorgt voor ver-

schillende effecten op bedrijven in de directe omgeving. De 

behoefte aan parkeervoorzieningen is sterk afhankelijk van 

de aard van de bedrijvigheid. Sommige typen bedrijven heb-

ben behoefte aan parkeren in de nabijheid vanwege gericht 

bezoek of halen/brengen van producten. Andere bedrijven 

hebben behoefte aan verblijfskwaliteit en beleving in de om-

geving. Dit type bedrijvigheid heeft meer behoefte aan ruimte 

voor de voetganger. De acceptatie van loopafstanden ver-

schilt dan ook sterk per type bedrijf. 

1.2 Belang 

Onderhavige analyse vormt een van de onderleggers voor 

de bestuurlijke afweging om wel of niet te kiezen voor scena-

rio ósloopô. 

 
1 De deelgebieden zijn: Zadelstraat, Springweg-Noord, Springweg-Zuid, Lijnmarkt, Oudegracht (links), Oudegracht (rechts), Lange Smeestraat, Mariaplaats/Mariastraat en overig. In figuur 6 zijn de deelgebieden op een kaart weergegeven. 

1.3 Centrale vraag 

In deze analyse staat het scenario van een mogelijke sloop 

van de Springweggarage centraal. In onderhavige analyse 

wordt een antwoord ge Door een focus te leggen op de 

groep die van deze modaliteiten gebruik maakt, kunnen 

nieuwe consumenten naar het onderzoeksgebied worden 

getrokken. Een goede looproute vanaf Hoog Catharijne naar 

de Mariaplaats zou zoôn stimulans zijn. Een andere manier 

om meer consumenten te trekken die in mindere mate af-

hankelijk zijn van de auto is door beter aan te sluiten op het 

kernwinkelgebied. Dit kan door de Gaardbrug beter bij de 

routing te betrekken. 

Het gebied maakt een transitie door waarbij het steeds meer 

aansluiting krijgt bij het kernwinkelgebied en de toevoer van 

bezoekersstromen vanuit Utrecht CS, parkeerlocaties Jaar-

beurs (via Moreelsebrug) en parkeerlocaties Hoog Catha-

rijne belangrijke voedingsbronnen zijn. Inzetten op routing 

(bijv. via Maartensbrug) en verbetering van de inrichting van 

de openbare ruimte, gericht op de voetganger kan (op ter-

mijn) het belang van de parkeergarage Springweg voor de 

ondernemers in het gebied verder doen afnemen. Voor de 

bezoeker zijn de alternatieven al in ruimte mate voorhanden 

(openbaar vervoer, fiets, te voet, parkeren elders). 

geven op de volgende onderzoeksvraag: 

 

Wat is de economische impact van het slopen van de 

Springweggarage op ondernemers? 

1.4 Onderzoeksgebied 

Het onderzoeksgebied is op basis van maximale loopafstand 

afgebakend. Voor het deel ten noorden is de maximale af-

stand bepaald op 300 meter, voor het zuidelijke deel is de af-

stand bepaald op 500 meter. Het aanbod aan parkeergara-

ges is ten noorden van de Springweggarage een stuk groter, 

waardoor de mogelijke sloop van de parkeergarage voor een 

kleiner gebied effect zal hebben dan voor het gebied ten zui-

den van de parkeergarage. De dichtstbijzijnde parkeerga-

rage in het zuidelijke gebied is bij station Leidsche Vaart. In 

figuur 1 is het onderzoeksgebied weergeven. 

 

Het onderzoeksgebied is vervolgens opgeknipt in 9 deelge-

bieden, aangezien het aannemelijk is dat de effecten bij een 

eventuele sloop van de Springweggarage verschillen per 

straat1. 

1.5 Methode 

Dit onderzoek is voorzien van een drieledige aanpak. Het 

eerste deel betreft een desk research. Hierbij zijn het aanbod 

en de ontwikkelingen van alle publieksgerichte voorzienin-

gen in kaart gebracht, zijn beoordelingen gemaakt van het 

verzorgingsprofiel van bedrijven per deelgebied en is een 

korte beleidsanalyse uitgevoerd. Op basis van het desk re-

search zijn een aantal overwegingen opgesteld die betrek-

king hebben op het al dan niet slopen van de Springwegga-

rage en de impact op de bedrijven. 

Het tweede deel van de analyse is een ondernemersen-

qu°te, waarbij de belangrijkste bevindingen van onderne-

mers in relatie tot de parkeergarage inzichtelijk zijn gemaakt. 

De volgende themaôs zijn in dit deel van de analyse aan bod 

gekomen:  

¶ Betrokkenheid ondernemers; 

¶ Type winkelstraten; 

¶ Bereikbaarheid; 

¶ Herkomst bezoekers; 

¶ Kenmerken vestigingsplaats; 

¶ Rol gemeente; 
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¶ Belang Springweggarage; 

¶ Aanbevelingen vanuit ondernemers. 

 
Figuur 1. Onderzoeksgebied 

 

 

 

 

 

 

 

 

Het derde deel van de analyse is een bezoekersenqu°te die 

in het onderzoeksgebied is verspreid. De vragen in deze en-

qu°te hebben betrekking op mobiliteit en bezoekgedrag van 

bezoekers aan de Utrechtse binnenstad. Het veldwerk heeft 

op donderdag 14 november en zaterdag 16 november. 

1.6 Conclusie 

Uit het drietal analyses kan worden geconcludeerd dat een 

mogelijke sloop van de Springweggarage wel negatieve fi-

nanci±le gevolgen heeft voor de ondernemers, maar dat de 

impact naar verwachting beperkt zal zijn. Het zijn voorname-

lijk consumenten die meer geld besteden die ervoor kiezen 

om uit gemak de auto in de nabijheid van de winkel te parke-

ren. Daarbij is geconcludeerd dat het grote merendeel van 

de publieksgerichte voorzieningen gericht zijn op de lokale 

bevolking of bedienen ze een nichedoelgroep. De laatste 

doelgroep is over het algemeen bereid om een langere af-

stand af te leggen. Dat ze in de toekomst iets langer moeten 

lopen om bij een specialistische winkel te komen, zal naar 

verwachting nauwelijks effect hebben op het aantal klanten.  

 

Uit de bezoekersenqu°te blijkt dat veruit de meerderheid an-

dere modaliteiten gebruiken (OV, fiets of te voet). Het open-

baar vervoer en de fietsenstalling worden positief beoor-

deeld.  

1.7 Aanbevelingen 

Door een focus te leggen op de groep die van deze modali-

teiten gebruik maakt, kunnen nieuwe consumenten naar het 

onderzoeksgebied worden getrokken. Een goede looproute 

vanaf Hoog Catharijne naar de Mariaplaats zou zoôn stimu-

lans zijn. Een andere manier om meer consumenten te trek-

ken die in mindere mate afhankelijk zijn van de auto is door 

beter aan te sluiten op het kernwinkelgebied. Dit kan door de 

Gaardbrug beter bij de routing te betrekken. 

Het gebied maakt een transitie door waarbij het steeds meer 

aansluiting krijgt bij het kernwinkelgebied en de toevoer van 

bezoekersstromen vanuit Utrecht CS, parkeerlocaties Jaar-

beurs (via Moreelsebrug) en parkeerlocaties Hoog Catha-

rijne belangrijke voedingsbronnen zijn. Inzetten op routing 

(bijv. via Maartensbrug) en verbetering van de inrichting van 

de openbare ruimte, gericht op de voetganger kan (op ter-

mijn) het belang van de parkeergarage Springweg voor de 

ondernemers in het gebied verder doen afnemen. Voor de 

bezoeker zijn de alternatieven al in ruimte mate voorhanden 

(openbaar vervoer, fiets, te voet, parkeren elders). 

 

Bij een mogelijke sloop van de parkeergarage is het van be-

lang om ondernemers ruimschoots voor aanvang van de 

sloopactiviteiten te informeren, zodat de lokale bedrijvigheid 

hierop kan anticiperen en mogelijke negatieve effecten tot 

een minimum kan beperken. In het kader van het mogelijk 

weren van autoverkeer en parkeervoorzieningen, zoals de 

mogelijke optie om de Oudegracht autovrij te maken, is een 

uitstekende bewegwijzering naar belangrijke parkeergarages 

en OV-knooppunten essentieel om bezoekers die met de 

auto of het openbaar vervoer naar de binnenstad komen te 

bedienen. In het licht van het mogelijk autovrij maken van de 

Oudegracht zou de Springweggarage mogelijkerwijs kunnen 

dienen als opvanglocatie.  

1.8 Leeswijzer rapport 

De structuur van dit rapport is parallel aan de drieledige aan-

pak die bij de methode is beschreven. De opbouw van het 

rapport is als volgt: 

¶ In hoofdstuk 2 is de Springweggarage kort beschreven, 

zijn de parkeervoorzieningen in de Utrechtse binnenstad 

weergegeven en is kort ingegaan het aanbod publieks-

gerichte voorzieningen in de deelgebieden Noord 

(300m) en Zuid (500m); 

¶ In hoofdstuk 3 staan de belangrijkste bevindingen en 

conclusies van het desk research; 

¶ In hoofdstuk 4 staan de belangrijkste bevindingen en 

conclusies van de ondernemersenqu°te; 

¶ In hoofdstuk 5 staan de belangrijkste bevindingen en 

conclusies van de bezoekersenqu°te; 

¶ In hoofdstuk 6 zijn de drie bovengenoemde analyseon-

derdelen samengebracht en wordt de onderzoeksvraag 

in een algemene conclusie beantwoord; 

¶ In bijlage 1 staat de uitwerking van de analyses die in 

het desk research zijn uitgevoerd; 

¶ In bijlage 2 staat de uitwerking van de ondernemersen-

qu°te, waarbij per thema de resultaten zijn beschreven; 

¶ In bijlage 3 staat de uitwerking van de bezoekersen-

qu°te, waarbij de resultaten van alle vragen die in de 

enqu°te aan bod kwamen, zijn beschreven en geanaly-

seerd. 
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2 Onderzoeksgebied 
 

De Springweggarage is gelegen in de binnenstad van 

Utrecht. De garage is te bereiken via de Mariaplaats en de 

eenrichtingsweg Springweg. Het ligt verscholen achter pan-

den met een woon- en/of detailhandelsfunctie. De garage 

ziet er relatief gedateerd uit. 

 

In de absolute nabijheid zijn er geen andere parkeervoorzie-

ningen met een capaciteit die vergelijkbaar zijn met de 

Springweggarage. Ten noorden van de Springweg liggen in 

Hoog Catharijne de dichtstbijzijnde parkeergarages, ten zui-

den van de Springweg is dit de parkeergarage bij station 

Vaartsche Rijn. In figuur 3 zijn alle grotere parkeervoorzienin-

gen in of nabij de binnenstad weergegeven. 

 

De Springweg heeft een capaciteit van 409 parkeerplaatsen. 

In de periode 29 oktober 2019 - 29 november 2019 staan er 

gemiddeld 147 autoôs geparkeerd (inclusief nachten). De 

hoogste bezetting in deze periode is 332 (ca. 81%). In figuur 

2 is de bezettingsgraad van de periode 29 oktober 2019 ï 29 

november 2019 weergegeven.  

 
Figuur 2. Bezetting Springweggarage 29 oktober 2019 ï 29 novem-

ber 20192 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
2 Bron: Openparking.com 

 

 

 
Figuur 3. Grotere parkeervoorzieningen in en nabij de binnenstad 

van Utrecht 
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2.1 Aanbod deelgebied Noord (300m) 

Het onderzoeksgebied ten noorden van de parkeergarage 

omvat in totaal 244 vestigingen met publieke bedrijvigheid. 

Hiervan staan 14 vestigingen leeg (circa 6%). 22 vestigingen 

behoren tot de groep Dagelijkse Artikelen (circa 9%), 125 

vestigingen tot de groep Niet-dagelijkse Artikelen (circa 

51%), 67 vestigingen behoren tot de groep Leisure (circa 

27%) en 16 vestigingen horen bij de groep Diensten (7%). 

De groepen Mode & Luxe en Leisure vormen veruit de groot-

ste groepen. Winkels in de groep Mode & Luxe zijn voorna-

melijk aan de Steenweg, Lijnmarkt en Zadelstraat gevestigd. 

Deze straten behoren tot het kernwinkelgebied van Utrecht. 

De belangrijkste Leisure-concentraties liggen rondom de Ma-

riaplaats en Donkere Gaard. 

 

De grootste groep is Mode & Luxe. Van de 94 voorzieningen 

in deze groep, behoren 53 voorzieningen tot de hoofdbran-

che Kleding & Mode. Dit is de grootste hoofdbranche in het 

onderzoeksgebied (noord) en vormt circa 22% van het totale 

winkelaanbod. Horeca is met 60 voorzieningen veruit de 

grootste hoofdbranche binnen de groep Leisure 

 

 

 

Figuur 4. Publieksgerichte voorzieningen deelgebied Noord (300m) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabel 1: Publieksgerichte voorzieningen deelgebied Noord 300m (Locatus) 

Groep Aantal vestigingen Totaal WVO (m²) Gemiddeld WVO (m²) 

Leegstand 14 1.215 87 

Mode & Luxe 22 1.116 51 

Vrije Tijd 94 8.941 95 

In/Om Huis 14 1.082 77 

Detailhandel Overig 12 2.136 178 

Leisure 5 372 74 

Diensten 67 6.475 97 

Totaal 16 992 62 
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2.2 Aanbod deelgebied Zuid (500m) 

Het onderzoeksgebied ten noorden van de parkeergarage 

omvat in totaal 244 vestigingen met publieke bedrijvigheid. 

Hiervan staan 14 vestigingen leeg (circa 6%). 22 vestigingen 

behoren tot de groep Dagelijkse Artikelen (circa 9%), 125 

vestigingen tot de groep Niet-dagelijkse Artikelen (circa 

51%), 67 vestigingen behoren tot de groep Leisure (circa 

27%) en 16 vestigingen horen bij de groep Diensten (7%). 

De groepen Mode & Luxe en Leisure vormen veruit de groot-

ste groepen. Winkels in de groep Mode & Luxe zijn voorna-

melijk aan de Steenweg, Lijnmarkt en Zadelstraat gevestigd. 

Deze straten behoren tot het kernwinkelgebied van Utrecht. 

De belangrijkste Leisure-concentraties liggen rondom de Ma-

riaplaats en Donkere Gaard. 

 

Leisure vormt de grootste groep in het zuidelijke onder-

zoeksgebied. Ruim 80% van deze groep bestaat uit de bran-

che Horeca (22 vestigingen). Verder is de branche Ambacht 

goed vertegenwoordigd. Het betreft voornamelijk galerie±n 

en boetiekjes. Het gebied kenmerkt zich door voorzieningen 

met een uniek karakter en weinig formuleketens. Tot de 

branche Detailhandel Overig behoren ook de tweedehands 

  

 
winkels die nadrukkelijk aanwezig zijn in het zuidelijke onder-

zoeksgebied. 

Figuur 5. Publieksgerichte voorzieningen deelgebied Zuid (500m) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabel 2: Publieksgerichte voorzieningen deelgebied Zuid 500m (Locatus) 

Groep Aantal vestigingen Totaal WVO (m²) Gemiddeld WVO (m²) 

Leegstand 1 36 36 

Mode & Luxe 19 1.084 57 

Vrije Tijd 8 1.529 191 

In/Om Huis 3 169 56 

Detailhandel Overig 12 1.570 131 

Leisure 27 2.837 105 

Diensten 18 897 50 

Totaal 88 8.122 92 


